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MEIC Drybulk Weekly Report

Weekly Highlight

Freight Market : UP FFA Market : Mixed Supply Market : UP World Economy : Mixed

Freight Market 

‣ 금주 운임시장은 파나막스/수프라막스선 중심으로 대부

분의 선형에서 상승

‣ 케이프선은 철광석 수요 유입으로 상승

‣ 파나막스선은 곡물, 석탄 등 수요 증가로 상승

‣ 수프라막스선은 동남아시아 지역 수요 증가로 상승  

‣ 핸디선은 마이너화물 유입으로 상승

 <운임 지표>

구분 2016.
Avg Feb 24-Feb 3-Mar +/-

Capesize 8,949 8,812 10,947 11,457 ▲ 510

Panamax 6,091 7,848 8,607 9,608 ▲1,001 

Supramax 6,119 7,573 8,594 9,557 ▲ 963 

Handy 4,994 6,141 6,867 7,143 ▲ 276 

Average 6,538 7,594 8,754 9,441 ▲ 688 
(단위 : USD/day)

FFA Market 

‣ 케이프 MAR17물은 주 중반 USD7,350까지 하락 이후 

Spot 운임시장 반등 영향으로 전주대비 상승

‣ 파나막스 MAR17물은 3월 남미 곡물 수요 증가 기대감

으로 상승세 지속 

‣ 수프라막스 MAR17물은 Spot 운임시장 단기 상승에 따

른 매도 물량 증가로 하락 

‣ 핸디 MAR17물은 매수 수요 유입으로 전주대비 상승 

 <FFA 가격 추이>

구분 MAR17 
Avg

MAR17
+/-

23-Feb 2-Mar

Capesize 4TC 6,935 9,025 9,450 ▲ 425

Panamax 4TC 8,033 9,025 9,875 ▲ 850

Supramax 6TC 7,866 9,625 9,350 ▼ 275

Handy 6TC 6,287 6,950 7,225 ▲ 275

 ※ MAR17 Avg는 2016/12/23일 이후 MAR17물의 일일 가격 평균임

Supply Market 

‣ 금주 신조선 시장은 62,000DWT급 펄프 전용선 신규 

발주가 보고되었으나, 신조선가는 보합세

‣ 금주 중고선 시장은 전주대비 거래량이 증가하며 대부분

의 선형과 선령에서 선가 상승

‣ 그리스와 중국 바이어들이 중고선 시장에서 활발하게 움직임

‣ 금주 해체선 시장은 해체량은 감소하였으나, 해체선가는 

매물 감소로 상승

‣ 올해 1-2월 해체량은 전년동기대비 30% 수준에 불과

 <선가 동향>
구분 2016.Avg 23-Feb 3-Mar +/-

NB

Capesize  (180K) 43.18 41.90 41.90 -
Panamax   (74K) 23.80 23.25 23.25 -

Supramax  (58K) 22.04 21.37 21.36 ▼0.01

Handy     (33K) 19.42 19.21 19.21 -

2nd
Hand

Capesize 5Y 23.14 24.08 24.25 ▲0.17

Capesize 10Y 13.03 14.98 15.18 ▲0.20

Panamax 5Y 12.89 14.68 14.73 ▲0.05

Panamax 10Y 7.49 9.17 9.23 ▲0.06

Supramax 5Y 11.71 14.19 14.25 ▲0.06

Supramax 10Y 7.16 9.31 9.46 ▲0.15

Handy 5Y 8.86 11.55 11.67 ▲0.12

Handy 10Y 5.99 6.93 6.94 ▲0.01

(단위 : Mil USD)

 World Economy

‣ WTI는 미국 원유재고량 및 생산량 증가 우려로 하락

‣ 미국 다우 지수는 사상 처음 21,000 돌파 

‣ 원-달러 환율은 미국의 3월 기준금리 인상 가능성 부각과 달러

화 강세로 상승

 <주요 경제지표>

구분 2016 23-Feb 2-Mar +/-
WTI 가격 43.47 54.45 52.61 ▼  1.84
USD 환율 1,161.35 1,136.50 1,144.50 ▲  8.00

3M리보금리 0.74 1.05 1.09 ▲  0.04
Dow 주가지수 17,908.07 20,810.32 21,002.97 ▲192.65
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Freight Market 

 Capesize Market

‣ 태평양 수역 운임시장은 대만 등 휴일과 신규 수요 둔화

로 하락세를 보였으나, 주 중반이후 서호주 철광석 수요 

유입으로 지난주 수준으로 회복하였다. 

‣ 대서양 수역은 남미 우기 시즌을 맞아 주춤하였던 브라질 

철광석 수요 재개로 F/Haul 항로 중심으로 상승하였다.

‣ 다음 주 케이프선 시장은 중국 양회를 맞아 공장 가동 중

단과 사상 최고 수준인 철광석 재고량 감안 시, 신규 수요 

부진으로 약보합세가 예상된다.
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 Panamax Market 

‣ 태평양 수역 운임시장은 인도네시아/호주 석탄 수요와 

NOPAC 곡물 수요 유입으로 상승하였다. 

‣ 대서양 수역은 ECSA 곡물 수요가 지속되는 가운데 가용 

선박 감소로 상승세를 이어갔다. 

‣ 다음 주 파나막스선 시장은 남미 곡물 시즌에 대한 긍정

적인 기대감으로 운임시장 상승 추세가 이어질 전망이다.
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 Supramax Market 

‣ 태평양 수역은 인도네시아와 필리핀 등 동남아시아 지역

에서 신규 수요 유입으로 상승하였다.

‣ 대서양 수역은 지중해향 고철 수요가 지속되었고, F/Haul

항로는 가용선박 부족으로 상승세가 이어졌다. 

‣ 다음 주 수프라막스선 운임시장은 태평양 수역에서 수요 

유입으로 상승이 예상되고, 대서양 수역은 공급량 증가로 

신규 수요 상황에 따라 등락이 엇갈릴 전망이다. 0
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 Handy Market 

‣ 태평양 수역 운임시장은 보합세로 출발하였으나, 극동아

시아를 중심으로 신규 수요가 유입되면서 상승하였다.

‣ 대서양 수역은 흑해 곡물과 비료 등 마이너화물 유입으로 

상승하였다.

‣ 다음 주 핸디선 시장은 중국과 CIS 지역 수요 유입과 대

서양에서 마이너화물 유입으로 전반적인 운임시장 상승

이 예상된다. 
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 Weekly Comment 

○ 베트남 시멘트 수출 전망 

‣ 베트남 건설부 산하기관 자료에 따르면, 시멘트 생산의 주요 원료인 석회석 매장량은 320억 톤에 달해 향후 수백 

년간 시멘트 제조에도 충분한 양으로 판단하고 있다. 풍부한 원료를 바탕으로 2016년말 기준, 100여개 이상의 시

멘트 공장들이 가동 중에 있으며, 이 중 60%는 연간 생산량이 100만톤 이하의 비교적 소규모 기업이 난립하고 있

는 것으로 파악된다. 

‣ 베트남 관세청 자료에 따르면, 2014년 이후 베트남 

시멘트 수출량은 감소 추세에 있으며, 평균 수출 단

가 역시 하락하고 있는 것으로 파악된다. 특히, 전통

적인 수출 대상국이었던 방글라데시향 물량이 크게 

감소하고 있으며, 인도네시아는 자국 시멘트 공급과

잉으로 인해 시멘트 수입량을 축소하고 있다. 이는 

아시아 역내 시장에서 인도네시아 등 주변국들과의 

경쟁이 심화되고 있기 때문이다.

 [베트남 시멘트 수출 동향]
수출지역 2014 2015 2016 2017.Jan

Bangladesh 8,395 5,808 4,704 647

Taiwan 1,280 1,050 882 25

Indonesia 2,652 1,557 269 0

Malasia 1,287 825 578 31

Philippines 1,151 2,243 3,859 270

Others 3,818 3,510 4,440 170

전체 수출량('000 MT) 18,852 14,994 14,733 1,143

평균 단가 (USD/MT) 43 42 38 37

‣ 한편, 베트남 시멘트협회는 시멘트 생산 능력이 2017년 1억톤을 돌파하여 2020년에는 1억 3,000만톤까지 증가할 

것으로 전망하였다. 하지만, 국내 수요는 2020년까지 8,200만톤 수준에 불과하여 약 5,000만톤의 공급과잉이 예상

됨에 따라 2016년 정부가 발표한 세율 인상을 유예해줄 것을 요청하는 등 수출 가격 경쟁력 확보를 위한 노력을 

지속하고 있다.

‣ 베트남 정부 역시 공급과잉에 대한 우려를 인식하고, 시멘트산업 중장기 발전 계획을 통해 2020년까지 설비 자동

화와 품질 개선을 위해 투자 예정이고, 소규모 기업의 인수합병을 장려하여 규모의 경제를 실현하여 국내외 경쟁

력 제고에 나설 예정이다. 

‣ 업계와 정부의 적극적인 수출 지향 정책에도 불구하고 베트남 시멘트 수출이 벌크선 운임시장에 미치는 영향은 크

지 않을 것으로 예상된다. 대량 생산에 비해 열악한 항만 인프라로 인해 대부분의 물량이 30,000Dwt 이하 소형 핸

디선 또는 10,000Dwt 안팎의 시멘트 전용선에 선적되기 때문이다. 또한, 대부분의 수출이 아시아 역내에 편중되어 

있어 톤-마일 측면에서 수요 증가 효과가 나타나기 위해서는 수출 지역 다변화가 필요하다.  

 Freight Rate by Types
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 Capesize Freight & T.C Rate

Code Route Description 2015.AVG 2016.AVG 2017 YTD 2016.Feb 2016.03.03(A) 2017.02.24(B) 2017.03.03(C) +/- (C-B) +/- (C-A)

MC1 160,000MT Saldanha Bay-Qingdao 7.98 6.77 8.71 7.85 4.14 8.40 8.69 ▲ 0.29 ▲  4.55 

MC2 160,000MT W.Australia-Qingdao 4.89 4.44 5.32 4.86 2.97 6.03 6.25 ▲ 0.22 ▲  3.29 

MC3 150,000MT R.Bay-Qingdao 7.17 6.18 8.16 7.35 3.80 7.83 8.11 ▲ 0.28 ▲  4.32 

MC4 130,000MT Newcastle-Zhoushan 6.73 6.00 7.44 7.00 3.78 7.74 8.26 ▲ 0.52 ▲  4.48 

MC5 160,000MT Tubarao-Qingdao 11.16 8.95 11.88 10.81 5.48 11.11 11.63 ▲ 0.52 ▲  6.16 

MC6 PRC/Japan-Brazil-PRC/Japan 8,063 7,156 8,189 6,770 3,175 8,325 8,988 ▲ 663 ▲ 5,813 

MC7 PRC/Japan-E.Australia-PRC/Japan 6,859 7,018 8,095 6,402 2,238 9,950 10,725 ▲ 775 ▲ 8,488 

MC8 A.R.A/Gib-Bolivar-A.R.A/Gib 8,012 7,689 10,840 7,988 2,455 10,088 9,263 ▼ 825 ▲ 6,808 

MC9 A.R.A/Gib-USEC/Canada-PRC/Japan 16,309 13,933 16,812 14,087 7,125 15,425 16,850 ▲1,425 ▲ 9,725 

TC Average(180,000DWT) 9,811 8,949 10,984 8,812 3,748 10,947 11,457 ▲ 510 ▲ 7,709 

 Panamax T.C Rate

Code Route Description 2015.AVG 2016.AVG 2017 YTD 2016.Feb 2016.03.03(A) 2017.02.24(B) 2017.03.03(C) +/- (C-B) +/- (C-A)

MP1 S.PRC-Indonesia-S.PRC 4,360 4,964 5,824 6,604 3,250 7,933 8,908 ▲ 975 ▲ 5,658 

MP2 F.EAST-Australia-E.C India 5,505 5,307 6,054 6,690 3,325 7,990 8,930 ▲ 940 ▲ 5,605 

MP3 PRC-NOPAC or Australia-PRC 5,049 5,259 6,041 6,761 3,690 8,017 9,042 ▲1,025 ▲ 5,352 

MP4 S'pore-ECSA-F.EAST 6,491 5,787 7,466 7,932 4,363 8,620 9,480 ▲ 860 ▲ 5,118 

MP5 Busan-CIS-N.PRC 4,472 5,151 6,131 6,759 3,100 7,970 9,020 ▲1,050 ▲ 5,920 

MP6 Passing Gib-USG-F.EAST 11,000 9,702 12,249 12,161 6,700 11,180 13,518 ▲2,338 ▲ 6,818 

MP7 Passing Gib-USG-Skaw/Passero 6,648 6,466 8,350 8,031 3,500 8,540 8,360 ▼ 180 ▲ 4,860 

TC Average(74,000DWT) 6,218 6,091 7,445 7,848 3,990 8,607 9,608 ▲1,001 ▲ 5,618 

 Supramax T.C Rate 

Code Route Description 2015.AVG 2016.AVG 2017 YTD 2016.Feb 2016.03.03(A) 2017.02.24(B) 2017.03.03(C) +/- (C-B) +/- (C-A)

MS1 PRC-NOPAC or Australia-PRC 6,641 5,265 5,393 5,413 3,092 6,584 7,551 ▲ 967 ▲ 4,459 
MS2 USG-S'pore/Japan 13,051 11,488 16,121 16,211 7,508 16,750 17,550 ▲ 800 ▲10,042 
MS3 CJK via Indonesia/Phil - PRC (Nickel Ore) 5,944 5,287 5,517 5,576 3,033 6,642 7,933 ▲1,291 ▲ 4,900 
MS4 S'pore/Japan-USG 3,244 1,819 1,435 1,320 1,022 1,880 2,630 ▲ 750 ▲ 1,608 
MS5 S.PRC-Indonesia-EC.India 7,151 5,700 5,851 5,893 3,189 7,315 8,781 ▲1,466 ▲ 5,592 
MS6 S.PRC-Indoneisa-PRC 5,560 4,961 5,439 5,489 2,386 7,129 8,107 ▲ 978 ▲ 5,721 
MS7 USG-Skaw/Passero 11,203 8,310 12,587 13,112 5,470 13,860 14,350 ▲ 490 ▲ 8,880 

TC Average(58,000DWT) 7,542 6,119 7,478 7,573 3,671 8,594 9,557 ▲ 963 ▲ 5,886 

 Handy T.C Rate 

Code Route Description 2015.AVG 2016.AVG 2017 YTD 2016.Feb 2016.03.03(A) 2017.02.24(B) 2017.03.03(C) +/- (C-B) +/- (C-A)

MH1 F.EAST-SE Asia 5,835 5,185 4,727 4,813 3,636 5,894 6,311 ▲ 417 ▲ 2,675 
MH2 PG/WC India-F.EAST 4,023 4,410 6,723 6,895 2,572 7,150 7,200 ▲  50 ▲ 4,628 
MH3 S.PRC/SE Asia-F.EAST 4,552 4,265 4,896 4,924 2,703 5,923 6,155 ▲ 232 ▲ 3,452 
MH4 Busan-CIS-F.EAST 5,040 4,827 4,895 4,927 3,292 6,050 6,420 ▲ 370 ▲ 3,128 
MH5 Skaw/Passero-USG-Skaw/Passero 7,956 6,283 9,340 9,148 4,430 9,320 9,630 ▲ 310 ▲ 5,200 

TC Average(33,000DWT) 5,481 4,994 6,116 6,141 3,327 6,867 7,143 ▲ 276 ▲ 3,816 
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Freight Market – Fixture 

Capesize Fixture - V.C

Capesize Fixture - T.C

 Iron ore Route Fixtures Major Shippers Fixtures

W.Australia-F.East Brazil-F.East Total

2017.Feb 66 28 94

2017.02.24 28 8 36

2017.03.03 15 6 21

+/- ▼13 ▼2 ▼15

Rio Tinto BHP Billiton FMG Vale Total

2017.Feb 28 15 5 12 60

2017.02.24 10 7 5 1 23

2017.03.03 8 - - 1 9

+/- ▼2 ▼7 ▼5 - ▼14
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Freight Market-Fixture 

Panamax Fixture - V.C

Panamax Fixture - T.C

Panamax Fixtures by Major Routes Period Fixtures

Indonesia R.V E.Australia R.V ECSA-F.EAST Total
2017.Feb 19 7 54 80

2017.02.24 4 3 20 27

2017.03.03 8 2 15 25

+/- ▲4 ▼1 ▼5 ▼2

4-7M 11-14M Other Total
2017.Feb 21 8 0 29

2017.02.24 7 2 - 9

2017.03.03 4 2 - 6

+/- ▼3  -  - ▼3
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Freight Market-Fixture 

 Supramax/Handy Fixture - V.C
※ 금주 해당 사항 없음

 Supramax/Handy Fixture - T.C

 Supramax/Handy Fixtures by Region  Ultramax VS Supramax Fixtures

Pacific R.V Atlantic R.V F/HAUL Total

2017.Jan 43 61 24 128

2017.Feb 90 55 22 167

2017.02.24 29 13 6 48

2017.03.03 32 9 1 42

+/- ▲3 ▼4 ▼5 ▼6

60~63K 55~58K Total

2017.Jan 29 52 81

2017.Feb 40 77 117

2017.02.24 15 20 35

2017.03.03 10 19 29

+/- ▼5 ▼1 ▼6
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FFA Market 

 Freight Forward Curve  Cape 4TC and Cape/Pmx Differential

3,000

5,000

7,000

9,000

11,000

13,000

15,000

17,000
Cape Pmax Supra Handy

Capesize 172K 4TC Panamax 4TC

Period
Bid Offer

23-Feb 3-Mar +/- 23-Feb 3-Mar +/-

MAR17 8,950 9,350 ▲ 400 9,100 9,550 ▲ 450 
APR17 9,450 10,400 ▲ 950 9,650 10,550 ▲ 900 
MAY17 - 10,550 - - 10,800 -
Q2 17 9,950 10,200 ▲ 250 10,150 10,300 ▲ 150 
Q3 17 10,950 11,200 ▲ 250 11,050 11,350 ▲ 300 

Q2/4 17 - 12,150 - 　- 12,300 -
Q4 17 14,750 15,050 ▲ 300 14,900 15,250 ▲ 350 
Cal 18 11,750 12,000 ▲ 250 11,800 12,150 ▲ 350 

Period
Bid Offer

23-Feb 3-Mar +/- 23-Feb 3-Mar +/-

MAR17 8,950 9,800 ▲ 850 9,100 9,950 ▲ 850 
APR17 9,900 10,500 ▲ 600 10,150 10,650 ▲ 500 
MAY17 - 10,100 - - 10,300 -
Q2 17 9,700 10,100 ▲ 400 9,800 10,200 ▲ 400 
Q3 17 8,700 8,650 ▼  50 8,750 8,800 ▲  50 

Q2/4 17 - 9,450 - 　- 9,575 -
Q4 17 9,700 9,550 ▼ 150 9,850 9,750 ▼ 100 
Cal 18 9,400 9,300 ▼ 100 9,450 9,450 - 

 Supramax 6TC  Handy 6TC

Period
Bid Offer

23-Feb 3-Mar +/- 23-Feb 3-Mar +/-

MAR17 9,600 9,300 ▼ 300 9,650 9,400 ▼ 250 
APR17 9,750 9,600 ▼ 150 9,850 9,700 ▼ 150 
MAY17 - 9,350 - - 9,500 -
Q2 17 9,550 9,400 ▼ 150 9,700 9,550 ▼ 150 
Q3 17 9,000 8,850 ▼ 150 9,150 8,950 ▼ 200 

Q2/4 17 - 9,150 - 　- 9,250 -
Q4 17 9,200 9,150 ▼  50 9,350 9,250 ▼ 100 
Cal 18 9,200 9,050 ▼ 150 9,300 9,150 ▼ 150 

Period
Bid Offer

23-Feb 3-Mar +/- 23-Feb 3-Mar +/-

MAR17 6,850 7,100 ▲ 250 7,050 7,350 ▲ 300 
APR17 7,100 7,350 ▲ 250 7,300 7,650 ▲ 350 
MAY17 - 7,100 - - 7,550 -
Q2 17 7,050 7,150 ▲ 100 7,300 7,350 ▲  50 
Q3 17 6,850 6,900 ▲  50 7,050 7,150 ▲ 100 

Q2/4 17 - 7,100 - 　- 7,350 -
Q4 17 7,300 7,250 ▼  50 7,500 7,500 - 
Cal 18 7,000 7,100 ▲ 100 7,200 7,350 ▲ 150 

 Capesize C5 Route(서호주-극동)  Panamax 3A Route(T/P R.V)

Period
Bid Offer

23-Feb 3-Mar +/- 23-Feb 3-Mar +/-

MAR17 5.60 6.00 ▲ 0.40 5.90 6.30 ▲ 0.40 
APR17 5.75 6.20 ▲ 0.45 6.05 6.50 ▲ 0.45 
MAY17 - 6.20 - - 6.60 -
Q2 17 5.70 6.20 ▲ 0.50 6.00 6.50 ▲ 0.50 
Q3 17 6.00 6.20 ▲ 0.20 6.30 6.65 ▲ 0.35 

Period
Bid Offer

23-Feb 3-Mar +/- 23-Feb 3-Mar +/-

MAR17 8,250 9,850 ▲1,600 8,650 10,250 ▲1,600 
APR17 - 10,000 - - 10,500 -
Q2 17 8,350 9,600 ▲1,250 8,750 10,000 ▲1,250 
Q3 17 7,750 8,400 ▲ 650 8,250 8,900 ▲ 650 
Q4 17 8,650 9,000 ▲ 350 9,150 9,500 ▲ 350 
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Bunker Market

IFO 가격동향

구분
USD/Ton

IFO380(USD/TON) IFO180(USD/TON)

BUSAN ROTTERDAM SINGAPORE HOUSTON FUJAIRAH HONGKONG GIBRALTAR BUSAN ROTTERDAM SINGAPORE HOUSTON FUJAIRAH HONGKONG GIBRALTAR

2015 323 267 301 274 292 306 289 - 315 306 352 325 - 312

2016 262 218 240 215 247 247 234 310 273 303 383 276 288 293

23-Feb 350 302 324 292 328 333 323 365 320 344 406 380 345 338

02-Mar 355 304 323 305 320 332 319 375 322 343 414 375 344 336

+/- ▲5 ▲2 ▼1 ▲13 ▼8 ▼1 ▼4 ▲10 ▲2 ▼1 ▲8 ▼5 ▼1 ▼2

MGO 가격동향 원유 선물 가격동향

구분
USD/Ton

MGO(USD/TON)
BUSAN ROTTERDAM SINGAPORE HOUSTON FUJAIRAH HONGKONG GIBRALTAR

2015 523 485 514 560 535 517 535

2016 427 389 405 539 501 415 431

23-Feb 530 477 512 498 559 510 521

02-Mar 535 470 506 499 560 507 520

+/- ▲5 ▼7 ▼6 ▲1 ▲1 ▼3 ▼1

구분
USD/BBL

WTI BRENT DUBAI
2017.05 2017.06 2017.05 2017.06 현물

23-Feb 54.76 54.96 56.82 56.98 54.75
24-Feb 54.32 54.56 56.31 56.55 54.70
27-Feb 54.42 54.69 56.42 56.72 55.18
28-Feb 54.43 54.75 56.51 56.84 -
01-Mar 54.28 54.61 56.36 56.66 55.13
02-Mar 53.07 53.41 55.08 55.37 54.85

+/-(전주대비) ▼1.69 ▼1.55 ▼1.74 ▼1.61 ▲0.10

IFO380 VS MGO Market Comment

‣ 국제 선박연료유가는 항구별로 IFO380이 USD-8~+13, 

IFO180은 USD-5~+10, MGO는 USD-7~+5 사이로 움직

였다.

‣ 3월 2일 국제유가 선물시장에서 WTI 5월물은 USD53.07을, 

BRENT 5월물은 USD55.08을 기록하며 각각 USD1.69, 

USD1.74 하락하였다. DUBAI유 현물가격은 USD54.85를 기

록하며 USD0.10 상승하였다.

‣ EIA(미국에너지정보국)에 의하면 지난 2월 24일 기준 주

간 미 원유 재고량은 5억 2,018만 배럴로 지난주 재고량

에 비해 150만 배럴 증가한 수치로, 사상 최고치를 기록

했으며, 8주 연속 증가하였다.

‣ 미국 원유 재고의 사상 최고치 기록으로 국제유가는 하

락하였으나, 산유국의 높은 감산 이행률이 하락폭을 제한

하였다.

IFO380 VS WTI
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Supply Market

Newbuilding 

‣ 금주 신조선 시장은 펄프 전용선 신규 발주가 보고되었

다. 국적선사인 팬오션은 7척을 건조하여 세계 최대 펄

프 생산업체인 Fibria사와 체결한 15년 장기 운송계약에 

투입할 예정이다.

‣ 신규 발주 소식에도 불구하고, 신조선가는 대부분의 선

형에서 보합세에 머물렀다. 

‣ 철강 가격 상승으로 선가 인상 요인이 발생하고 있으나, 

현 신조선 시장의 부진한 발주 상황에서 선가 상승으로 

직결되기 어려워 보인다.

Secondhand

‣ 금주 중고선 시장은 파나막스선이하 선형에서 지난주 

전체 거래량 15척을 상회하는 23척이 거래되며 활발한 

움직임을 보였다.

‣ 중고선가는 거래량 증가로 대부분의 선형과 선령에서 

상승하였다.

‣ 최근 중고선 시장은 그리스와 중국 바이어들이 주도하

고 있는 것으로 파악된다. 올해 거래된 137척 중에 그

리스와 중국 선주들이 각각 47척과 32척을 매입하여 전

체 거래량의 60%에 육박하고 있다.   

Demolition

‣ 금주 해체선 시장은 핸디선 1척만 거래되는 부진한 모

습이었으나, 해체선가는 대부분의 지역에서 지난주에 이

어 상승세가 지속되었다.

‣ 해체선가 상승 원인은 인도 등 주요 지역에서 고철 가

격 상승과 해체 물량 감소로 파악된다.   

‣ 운임시장 회복 기대감으로 올해 해체량은 전년동기대비 

부진한 모습을 보이고 있다. 1-2월동안 해체량은 30척, 

296만DWT으로 전년동기 110척, 908만DWT 대비 30% 

수준에 불과하다.
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Newbuilding Market

Newbuilding Price

TYPE 2014 2015 2016 2017.02.23.
(A)

2017.03.02.
(B) +/-(A-B) High 2016 Low 2016

CAPE 180K 55.46 50.03 43.18 41.90 41.90 - 46.25 41.64

PMAX
92K 32.85 30.62 27.35 26.63 26.63 - 29.00 26.44
82K 30.54 27.61 24.42 23.96 23.96 - 25.88 23.61
74K 29.47 26.72 23.80 23.25 23.25 - 25.36 23.03

SMAX
64K 28.10 25.41 22.77 22.13 22.13 - 24.23 22.04
58K 27.17 24.77 22.04 21.37 21.36 ▼0.01 23.51 21.30

HANDY 33K 23.17 21.24 19.42 19.21 19.21 - 20.02 19.10

Newbuilding Contract

Date DWT Del Shipbuilder Buyer No. Price(Mil. USD)/Ship

Nov-16
39,000 2018 Jiangsu New Yangzijiang/China Bangladesh Shipping Corp 3 -

16,500 2018-2019 Ferus Smit/Netherlands Arklow Shipping 4 -

Dec-16
63,000 2019-2020 Imabari/Japan Precious Shipping 2 24.00

400,000 2019 JMU Ariakie Shipyard/Japan NS United/Japan 1 -

Jan-17 7,500 2018-2019 Ningbo Xinle Shipbuilding/China Sider Navi S.P.A/Italy 2 -
Feb-17 208,000 2019 Jinhai Heavy Industry/China Chartworld 2+2 39.00
Feb-22 62,000 2018-2019 Yangzijiang/China Panocean 7 30.00

Order Book

Year
Handy Supra Pmax Cape Total

No. DWT (Mil) No. DWT (Mil) No. DWT (Mil) No. DWT (Mil) No. DWT (Mil)
2017 173 6.21 207 12.52 116 9.53 75 15.84 571 44.10
2018 55 1.91 40 2.38 34 2.85 50 13.98 179 21.13

 2019+ 23 0.80 9 0.56 5 0.41 19 6.46 56 8.22
Total 251 8.92 256 15.46 155 12.79 144 36.28 806 73.45

Fleet Changes

2015   2016   2017.Feb
No. DWT (Mil)   No. DWT   No. DWT

Delivery (A) 659 49.26 　 563 47.03 　 138 11.58
Cape 88 16.92 104 19.96 21 4.26
Pmax 120 9.83 114 9.42 38 3.11
Supra 266 15.96 217 13.18 53 3.23
Handy 185 6.55 　 128 4.47 　 26 0.97

Demolition (B) 429 30.56 　 396 28.36 　 30 2.96
Cape 93 15.44 76 12.99 10 2.10
Pmax 95 6.78 111 7.98 7 0.53
Supra 71 3.14 　 95 4.26 　 3 0.14
Handy 170 5.19 　 115 3.18 　 10 0.20

Net Change (A-B) 230 18.70 　 166 18.63 　 108 8.62
End Year 10,716 777.54 　 10,882 796.16 　 10,990 804.78

Cape 1,632 309.40 1,660 316.38 1,671 318.54
Pmax 2,465 196.28 2,468 197.72 2,499 200.30
Supra 3,322 179.34 　 3,444 188.26 　 3,494 191.35
Handy 3,297 92.52

　
3,310 93.81

　
3,326 94.59

Changes (DWT, %) 　 2.5% 　 2.4% 　 1.1%
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Sale & Purchase Market

Secondhand Price

TYPE 2014 2015 2016 2017.02.23. 
(A)

2017.03.02. 
(B) +/-(A-B) High 2016 Low 2016

CAPE

(180K)

Resale 56.42 45.91 35.20 36.32 36.50 ▲0.18 38.35 34.28
5Y 44.58 32.58 23.14 24.08 24.25 ▲0.17 24.95 21.98

10Y 31.55 20.75 13.03 14.98 15.18 ▲0.20 14.15 11.35

PMAX

(74K)

Resale 30.79 26.27 21.84 23.12 23.23 ▲0.11 23.64 21.00
5Y 24.11 17.34 12.89 14.68 14.73 ▲0.05 13.53 11.98

10Y 18.43 12.06 7.49 9.17 9.23 ▲0.06 8.14 7.06

SMAX

(58K)

Resale 29.42 25.42 19.37 21.94 21.99 ▲0.05 21.95 18.20
5Y 23.44 16.23 11.71 14.19 14.25 ▲0.06 13.04 10.49

10Y 17.61 10.95 7.16 9.31 9.46 ▲0.15 8.98 5.79

HANDY

(33K)

Resale 23.93 20.77 16.15 17.44 17.49 ▲0.05 18.46 15.43
5Y 18.76 13.57 8.86 11.55 11.67 ▲0.12 10.49 8.16

10Y 14.31 9.47 5.99 6.93 6.94 ▲0.01 7.04 5.59

Resale Price 10Y Old Price

Secondhand Record

Date Name DWT Built Shipbuilder Buyer Price(Mil. USD)

4th  
Week  

of 
Feb

Billion Trader II 82,014 2007 Tsuneishi Japan Pavimar Greece 12.50 
Kapetan Trader II 81,767 2013 Jiangsu New Yangzijian China Star Bulk Carriers Greece 15.00 
Kapetan Trader I 81,713 2013 Jiangsu New Yangzijian China Star Bulk Carriers Greece 15.00 
Kapetan Trader III 81,713 2013 Jiangsu New Yangzijian China Star Bulk Carriers Greece 15.00 
Canon Trader II 81,711 2013 Jiangsu New Yangzijian China Star Bulk Carriers Greece 15.00 

Jin Feng 57,353 2011 STX China Shipbuilding China Minyi Tianjin Ship Leasing China 10.50 
Jin Heng 55,091 2010 Nantong COSCO Khi China Minyi Tianjin Ship Leasing China 11.90 
Jin Mao 54,768 2009 Oshima Shipbuilding Japan Minyi Tianjin Ship Leasing China 12.80 
Jin Shun 54,768 2009 Oshima Shipbuilding Japan Minyi Tianjin Ship Leasing China 12.80 

Zhe Hai 167 57,014 2011 Zhoushan Wuzhou China Shanghai Shenlong Shipping China 9.70 
Admiral Schmidt 55,309 2007 Oshima Shipbuilding Japan - - 9.90 

Zhe Hai 162 33,400 2009 Zhejiang Tianshi China Li Chunzhen China 7.30 
Zhe Hai 156 23,527 2009 Zhejiang Linhai China Tangshan Dongfang Shipping China 4.90 
Ikan Tamban 18,951 2006 Yamanishi Japan - - 5.10 

Giovanni Battista Botti 75,265 1999 Fincantieri Stabia Italy - - 3.20 
Grazia Bottiglieri 75,265 1999 Fincantieri Stabia Italy - - 3.20 

Yangfan BC64K-PM02 63,800 2017 Yangfan Group China - - 19.80 
Medi Cork 63,800 2017 Yangfan Group China - - 19.80 
Evanthia 43,229 1996 Hyundai HI S.Korea - - 3.50 
Evdoxia 43,210 1996 Hyundai HI S.Korea - - 3.50 

Sound Future 29,156 1996 Tianjin Xingang China - Greece      -
Paul 23,494 1998 Tsuneishi Cebu Philippines - - 2.60 

Alpha Praxis 33,700 2004 Oshima Japan - Greece 6.20 
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Demolition Market

Demolition 

TYPE 2015 2016 2017 YTD 2017 Feb

No. DWT (Mil) No. DWT (Mil) No. DWT (Mil) No. DWT (Mil)

CAPE  93 15.44    76 12.99   10 2.10   2 0.34

PMAX  95  6.78   111  7.98   7 0.53   4 0.31

SMAX  71  3.14    95  4.26   3 0.14   1 0.04

HANDY 170  5.19   115  3.18   10 0.20   5 0.08

Total 429 30.56   397 28.41   30 2.96   12 0.77

Demolition Record

Date Name DWT Built Shipbuilder LDT Buyer Price (USD)

Feb-17

Cape Tavor 172,500 1999 NKK Japan 21,272 Bangladesh 345.5
Star Eleonora 164,218 2001 CSBC Kaohsiung Taiwan 23,960 Pakistan 345
Xiamen Jingtai 91,800 1992 Namura Japan 17,172 Pakistan -
COS Intrepid 74,100 2001 Jiangnan Shanghai Changxing China 13,240 China 　-

Carola 73,740 1997 Sumitomo Hi Japan 9,506 India 333
KG Ocean 68,600 1994 Sasebo Japan 9,744 Pakistan -

Chuetsu Dream 44,000 1997 Sanoyas Japan 8,000 China -
Sea Pearl 38,760 1986 Komuny Paryskiej Poland 11,956 India 325
Portland 30,900 1977 3 Maj Brodogradiliste Croatia 8,120 Pakistan -

Rehina B 23,300 1985 IHI Japan 5,995 Pakistan -
Yao Fu 21,649 1986 Shin Yamamoto Kochi Japan 4,699 Bangladesh 292

Scrap Price

2014.Avg 2015.Avg 2016.Avg 2017.02.17.
(A)

2017.02.24.
(B) +/-(A-B) 2016 High 2016 Low

Bangladesh 448 346 262 290 310 ▲20 305 220

India 450 345 258 300 305 ▲ 5 295 225

Pakistan 444 345 261 295 300 ▲ 5 300 220

China 301 180 164 250 250 - 230 110

Demolition by Size (DWT Mil) Delivery vs Demolition (DWT Mil)
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세계경제

주요 경제지표

통화
환율

증시
주가지수

23-Feb 02-Mar +/- Feb 2016-Avg. 23-Feb 02-Mar +/- Feb 2016-Avg.

USD 1,136.50 1,144.50 ▲  8.00 1,143.35 1,161.35 KOSPI 2,107.63 2,102.65 ▼  4.98 2,082.80 1,986.06

EUR 1,200.60 1,203.90 ▲  3.30 1,216.51 1,283.84
DOW 20,810.32 20.533.64 ▲192.65 19,908.15 17,908.07

JPY100 1,006.87 1,000.92 ▼ 5.95 1,012.30 1,069.38
상해종합 3,251.38 3,230.03 ▼ 21.35 3,211.46 3,000.00

CNY 165.72 166.37 ▲  0.65 166.96 174.45

영국FTSE100 7,271.37 7,382.90 ▲111.53 7,240.42 5,955.47$/EUR 1.0584 1.0503 ▼0.0081 1.0643 1.1197

(UNIT:%)
리보금리 미국채 수익률

22-Feb 01-Mar +/- MONTH AGO YEAR AGO 23-Feb 02-Mar +/- Feb 2016-Avg.

1M 0.78 0.79 ▲ 0.01 0.78 0.44 3M 0.51 0.67 ▲ 0.16 0.52 0.32

3M 1.05 1.06 ▲ 0.01 1.03 0.63
10Y 2.38 2.49 ▲ 0.11 2.43 1.84

6M 1.36 1.37 ▲ 0.01 1.35 0.88

30Y 3.02 3.09 ▲ 0.07 3.02 2.591Y 1.74 1.76 ▲ 0.02 1.72 1.16

구분
EU 주요경제지표

구분
미국 주요경제지표

2015 2016 NOV DEC +/- 2015 2016 NOV DEC +/-

경제신뢰지수 104.24 105.02 106.50 107.80 ▲ 1.30 ISM제조업 지수 51.37 51.22 53.20 54.70 ▲ 1.50

제조업PMI 52.16 52.24 53.70 53.70 - ISM 비제조업지수 57.21 54.97 57.20 57.20 -

소비자신뢰지수 - 6.20 - 7.91 -6.10 -5.10 ▲ 1.00 소비자신뢰지수 97.97 98.60 109.40 113.70 ▲4.30
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주간 뉴스 

 중국, 1분기 부동산 가격 안정세 유지 전망  인도네시아, 국영기업 물류창고 운영 예정

‣ 중국 주택도시건설부는 올해 1분기 부동산 가격이 안

정세를 유지할 것으로 전망함 

‣ 국가통계국 자료에 따르면, 올해 1월 일선도시의 신축 

주택 가격은 안정세를 유지하였고, 이선도시는 0.1% 

증가, 삼선도시는 0.4% 증가로 나타남 

‣ 인도네시아 교통장관은 국영기업이 운영하는 물류창고

를 3월부터 가동한다고 발표함

‣ 전국의 주요 운송 거점인 섬을 중심으로 13개 물류창

고가 설치되는 이 사업은 ‘루마끼따(Ruma Kita)’로 해상 

운송의 효율성을 높이기 위한 목적임

 중국 Yangzijiang 조선, 인력 감축 계획  Eagle Bulk사, 수프라막스 9척 구입

‣ 중국 Yangzijiang 조선소는 지난 2년간 20% 인력 감축

에 이어 올해 20,000명에서 10% 추가 감축 계획을 발

표함

‣ 지난해 수주량이 8억 2,300만 달러에 불과하였고, 순이

익은 29% 감소한 18억 위안으로 알려짐

‣ 한편, 2016년말 기준 수주잔액은 430억달러 규모이며, 

인력 감축을 포함한 구조조정을 지속할 계획임  

‣ 수프라막스선 운영 전문 선사인 Eagle Bulk사는 노르

웨이 선사로부터 63,000Dwt급 울트라막스선 9척에 대

한 구입 계약을 체결함

‣ 대상선박은 선령 2-5년이며, 총 선가는 1억 5,300만달

러로 올해 4월경 인도 예정임

‣ Eagle Bulk사는 사선 및 장기용선을 포함하여 총 43척

의 수프라막스선을 운용 중이며, 평균 선령은 9.8년임

 Ternium, ThyssenKrupp 브라질 철강 매입  Brexit, Gibraltar 벙커링 영향 우려

‣ Ternium 그룹은 ThyssenKrupp에서 운영해온 브라질 

철강공장을 매입함

‣ Ternium 그룹은 콜롬비아에 본사를 둔 철강 기업으로 

콜롬비아, 멕시코, 과테말라 등에서 연간 600만톤의 철

강 제품을 생산하고 있음

‣ 이번 브라질 공장 인수를 통해 연간 370만톤의 슬라브 

수입 대체 효과를 기대하고 있음 

‣ Brexit로 인해 영국령인 Gibraltar에서 선박 연료유 공

급에 차질이 우려됨

‣ Gibraltar는 유럽의 대표적인 연료유 보급항으로 공급

량의 30% 수준을 인접한 스페인 Algeciras에 저장하고 

있으나, Brexit로 인해 영국령인 Gibraltar와 EU 국가인 

스페인간 국경 통과 문제가 이슈화되고 있음     
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깊어지는 선주의 고민 국제환경규제, 조선업 회복에 도움이 되나

 장기 침체가 지속되고 유가 상승에 대한 기대가 실현되지 않으면서 해운은 물론 조선업 전반에 그림자가 드리워지

고 있다. 국내 조선소들이 강점을 가진 고부가가치 Tanker 부문에서도 200,000DWT 이상 ULCC(Ultra Large Crude 

Carrier)와 VLCC(Very Large Crude Carrier)시장 운임이 계속해서 떨어지고 있는 가운데, 올해 44척의 인도예정 신조

선박이 시장에 나올 경우 공급과잉 심화가 우려되고 있다. 이러한 현상은 2014년 국제 유가 하락에 따른 수요 증가

로 모처럼 운임시황이 호전되면서 신조 발주가 집중된 탓이다. 기존의 원유시장에 셰일자원 생산이 본격화될 움직임

이 구체화되면서 충분한 재고에도 불구하고 당시 전략비축유 확보를 위해 중국과 인도를 중심으로 각국이 원유 수입

을 늘리면서 유가는 하락하고 해상수요는 증가하기 시작했다. 시장에서의 지위를 지키려는 사우디아라비아와 장기간 

경제제재로 원유수출이 제한되어왔던 이란 등 각 산유국이 처한 상황이 상이하다 보니 석유수출국기구(OPEC) 차원의 

원유생산 감산이 실행되지 못함에 따라 유가는 배럴당 USD30선이 위협을 받기도 했다. 최근에 와서야 OPEC의 감산 

정책이 일정 부분 효과를 거두면서 유가는 배럴당 USD50을 회복하여 USD60에는 미치지 못하는 박스권을 형성하고 

있다. 문제는 저 유가 상황에서 집중된 VLCC 신조 발주 물량이 올해부터 본격 시장에 인도를 앞두고 있다는 점인데 

이는 충분히 예상이 가능했던 시나리오로 안타깝기만 하다. 선주들의 고민이 깊어지는 대목이다.

올해 3월 2일 기준, 글로벌 Tanker 선대 가운데 200,000DWT 이상 ULCC와 VLCC는 712척, 218,940,219DWT 이며, 이 

중 선령 15년이 지난 선박은 134척, 40,084,268DWT으로 전체 선대의 18%에 해당한다. ULCC나 VLCC의 경우 선령 

15년이 넘을 경우 선박의 영업경쟁력이 급격히 저하되면서 선박가격(Fair Market Value) 역시 급락하기 마련이다. 

Cargill을 중심으로 벌커선의 품질을 규정하는 Right-Ship Approval과 마찬가지로, 통상 원유운반선을 비롯한 Tanker

의 경우 INTERTANKO가 관장하는 Q88 규격은 물론, BP나 Shell 등 개별 오일메이저마다 규정하는 품질수준을 만족

해야만 해당선박의 가치를 인정받게 되는데 이들 규격을 유지하는데 선령 15년 이상의 Tanker는 넘어야 할 산이 많

다. 항만국통제(PSC: Port State Control)와 선박상태점검(CAP: Condition Assessment Program) 등 검사에 대한 부담

으로 선박가격은 물론 영업경쟁력이 급격히 도태되는 경향이 강하다. 그럼에도 불구하고 이미 공급과잉 상태인 

Tanker 시장에서 폐선을 대체할 만큼의 신조 발주를 기대하기도 어려워 보인다. 여기에 더하여 유황산화물(SOx) 규제

를 포함한 국제환경규제는 선주들을 고민에 빠뜨리는 또 다른 요인으로 작용한다. 2020년 시행예정으로 턱밑까지 다

가온 규제에 대해 어떠한 대응방안을 선택해야 하는지 그 동향을 짚어볼 필요가 있다.

KMI 항만정책동향실은 스웨덴 선박용기기 제조업체인 

ALFALAVAL사가 한 국제선박세미나에서 밝혔듯이 SOx 규

제에 대응해야 할 시점으로 지금이 적기라는 주장을 인용

한 바 있다. 대다수 선주 및 조선소들이 스크러버(Exhaust 

Scrubber)를 대안으로 선택하게 될 것이라는 믿음이 바탕에 

있다. 스크러버는 배출된 매연을 분사장치로 세척하여 황 

성분을 제거하는 배기가스처리장치를 가리키는데, 이 장치

를 설치하면 규제가 시행된 이후에도 가격이 저렴한 벙커

유를 계속해서 사용할 수 있다는 장점이 있기 때문이다. 
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규제가 시행되는 2020년까지는 아직까지 여유가 있기는 하나 이미 유럽 해역 항행하는 300척의 선박에 설치가 완료

되었고, 원양항로를 운항하는 대형선박 10척에도 설치가 완료된 것으로 알려졌다. 일본선사 K-Line은 지난해 2월 건

조 PCC(Pure Car Carrier)인 Drive Green Highway호에 스크러버를 탑재했다고 발표한 바 있다.

오스트리아 비엔나에 위치한 오일시장 리서치기관인 JBC Energy 역시 단기에 LNG(Liquified Natural Gas)와 같은 대

체연료가격 하락을 기대하기 어렵기 때문에 스크러버를 탑재하여 기존의 벙커유를 활용하는 쪽에 무게를 두고 있다. 

아래 그림과 같이 스크러버를 탑재하고 기존의 벙커유를 사용하는 비율이 줄어들고 저유황 고가의 벙커유 사용이 증

가하기는 하지만 LNG가 이들 연료원을 대체할 비율은 기대보다 저조할 것이란 예상을 내놓았다. DNV-GL도 2016년 

3분기 추정시산결과를 토대로, 저유황 연료를 사용하는 것보다 스크러버를 설치하여 기존 벙커유를 계속해서 사용하

는 것이 비용상 우위를 갖는다면서 케이프사이즈 벌커의 경우 통상 연간 9천톤의 연료를 소비한다고 가정할 경우 스

크러버 설치로 연간 180만불의 비용절감 효과를 거둘 수 있다고 주장한 바 있다.

국내외에 알려진 스크러버 설치비용으

로 180,000DWT 케이프사이즈의 경우 

원화 50억원 수준인데 이는 VLCC 기

준 국내 조선소와 유관업계에 알려진 

설치비용 400만불과도 유사한 추정치

이다. 단, 이는 신조의 경우이고 기존에 

운항하던 중고선박에 스크러버를 설치

하기 위해서는 최대 2배까지 비용이 

증가할 것이라고 추정되고 있다. 여기

에 더하여 선박평형수처리장치(BWTS: 

Ballast Water Treatment System)까지 

설치할 경우 순수 설치에만 소요되는 

150만불에다 설계변경비용 등이 추가

로 소요될 수밖에 없다. 스크러버를 탑재할 공간을 확보하면서 줄어드는 적재공간에 대한 기회비용은 고스란히 수익

감소로 이어진다. 또한 이들 처리장치의 유지보수에 필요한 추가 인력을 고용해야 하기 때문에 인건비 증가도 피할 

수 없게 될 것이다. 이러한 비용증가 부담으로 많은 선주들이 2년간 규제시행을 유예해 달라는 요구를 하고 있는 중

이다.

다만, 신조 선박을 건조할 경우에는 선주들이 택할 수 있는 대안이 있다. 선박을 건조하면서 엔진룸 부근에 언제든 

규제시행 시점에 대비하여 스크러버를 탑재할 수 있는 공간을 확보해 두는 것이다. 향후 저유황벙커유 가격과 LNG 

가격의 등락에 따라 스크러버를 탑재하여 기존의 벙커유를 사용하던지 또는 아예 연료를 대체해야 하는 경우 모두를 

감안하여 이후 최종 결정할 수 있기 때문이다.
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지금까지 논의된 쟁점은 다음과 같이 정리할 수 있다. 첫째, 선령 15년 이상의 Tanker를 저운임 시황이 예상되는 가

운데 과감하게 해체해야 하는 것인가 둘째, 최근 건조된 선박이 아닌 선령 15년에 가까워지는 선박들에 대해 지금 

스크러버와 BWTS 등을 설치할 것인가 또는 국제기름오염방지증서(IOPP: International Oil Pollution Prevention 

Certificate)를 획득하고 5년의 기간을 확보할 것인가 셋째, 설치한다면 시점은 언제가 가장 적합한가 등이다. 아예 규

제에 따르기 위해서 기존 벙커유를 저유황벙커유(Low Sulfur Fuel Oil)로 전환하려고 하더라도 글로벌 정유사들의 움

직임을 주시할 수밖에 없다. 불확실성이 높은 국제유가 변동을 주시하고 있는 정유사들이 대규모 투자가 필요한 정

제시설 조성에 선뜻 나서겠는가가 문제인데 현재로서는 가능성이 낮아 보인다. 선주들의 유예 요청이 수용되지 않을 

경우를 가정하면 이들 대안을 두고 신중한 검토와 결정을 해야 하는 시점으로 보인다.

한편으로 우리 조선소들에게 SOx 규제는 작은 기회이기도 하다. 신조가 아니라 기존 중고선박에 스크러버를 탑재하

기 위해서는 설계변경을 비롯하여 상당한 기술을 필요로 하고 신조에 비해 스크러버 탑재에 소요되는 비용도 증가하

기 때문에 기술경쟁력을 갖춘 국내 조선소들에게는 기회로 작용할 수 있다는 점이다. 실제 스크러버를 탑재할 경우 

선박평형수처리장치(BWTS: Ballast Water Treatment System)를 함께 설치하는 경우가 다수일 것으로 예상된다. 그러

나 끊임없는 경영진의 도덕적 해이와 시황변동에 대한 대응력 부재, 막대한 손실과 유동성 위기에 따라 생존의 갈림

길에 놓인 국내 조선소들에게는 근본적인 돌파구가 필요해 보인다. 모두가 고부가가치 선종만을 고집하기 보다는 조

선소별로 특화 선종으로 역량을 집중시켜 차별화를 꾀하고, 변화하는 국제환경규제를 충족시키는데 필요한 다양한 

장치를 보다 저렴하게 탑재할 수 있는 기술개발에 지혜를 모아야 할 것이다. (끝)
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ILDO CHARTERING CORP. JANGSOO SHIPPING Co., Ltd.

Rm2230, Gwanghwamun Officia Bldg, #163, 
Jongno-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-364-3644 AREA : P’mx

503, Gwacheon Officetel, 1-14 Byeoryang-dong, 
Gwacheon-city, S.KOREA
TEL : 82-02-6245-4300 AREA : Cape, P’mx

DAESANG SHIPPING Co., Ltd. BASIM CHARTERING CORP.

1307, Doosan We’ve Pavilion 81 Sambong-ro, 
Jongno-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-6237-1100 AREA : Cape

Rm1004 Samryung BLDG, 50-2 Seosomun-dong, 
Jung-Gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-3789-7613 AREA : Cape

ACE CHARTERING CORP. G.S. CHARTERING CO., LTD

13F, Donghwa Bldg, 58-7, Seosomun-dong, 
Jung-Gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-755-2100 AREA : P’mx

1018, Platinum Bldg, 156, JeokSun-dong, 
Jongno-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-723-4700 AREA : S’mx, HS

ARA SHIPPING CO., LTD KAYA SHIPPING CO., LTD

13F, Donghwa Bldg, 58-7, Seosomun-dong, 
Jung-Gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-739-7766 AREA : S’mx, HS

Rm302, KOREANRE BLDG, 80, Soosong-Dong, 
Jongno-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-2-738-9111 AREA : S’mx, HS

OCEAN ROBIN SHIPPING HOLDING CORP. Maritime Shipbrokers Co., LTD

Rm718-719, Mansion B, Chao Wai SOHO, 
NO.6/Yi,Chao Wai ST, Chao Yang District, Beijing, 
CHINA
TEL : 86-10-5878-4588 AREA : Cape, P’mx, S’mx, 
HS

43 Thai CC Tower, 35th FL., South Sathorn Road 
Yannawa, Sathorn Bangkok 10120 Thailand
Tel: 66-2-672-3826(27) AREA: S’mx, HS
E-mail: fix@mshipbrokers.com  

Greatwall International Marine Ltd. Merchant Ship Brokers

Room 617, Block A, Chengjian Plaza, No.18, 
Beitaipingzhuang Road, Haidian District, Beijing,  
TEL : 86-10-8833-2720 AREA : S’mx

Room 809, Kun Tai International Mansion Bldg 1, Yi
No.12, Chaowai Street, Chaoyang District, Beijing 100020 
Tel: 86-10-5879-0689

WONSILD Flaship Pte Ltd

1-2 20F Guangdong Finance Building, 88-91 
Connaught Road West, Hong Kong
TEL : 852-2548-9899 AREA : P’mx, S’mx

8 Eu Tong Sen Street, #15-87, The Central,
Singapore 059818
TEL : 65-6225-7302 AREA : Cape

M.I.T Chartering & Agency Co., Ltd. Max-Bridge Co., Ltd.

10F, NO.100, SECTION 3, MINSHENG EAST ROAD, 
TAIPEI, TAIWAN R.O.C. 
TEL: 886-2-2712-5363 AREA : P’mx, S’mx

10F-4, No. 65, Sung Teh Road, 110, Taipei, Taiwan.
Tel: 886-2-23462077 AREA : P’mx, S’mx

Good Turn Transportation Ltd. Satellite Shipbrokers

Good Turn Transportation Ltd
 10th Floor, No. 34, Nanking E. Road, Section 1
 Taipei, Taiwan, R.O.C
 Phone: +886 2 2567 0701 AREA : S’mx

23rdF, Athenee Tower, 63 Wireless Rd., Lumpini, 
Pathumwan, Bangkok, Thailand 10330
TEL : 66-2-126-8069 AREA : P’mx, S’mx, HS
E-mail: Tim@satelliteship.com

MARS CO., LTD. INTERLINK

Room 2227, Gwanghwamun Officia Bldg., #163,
Sinmunno 1-Ga, Jongno-Gu, Seoul 110-999, 
Korea
TEL : 82-2-736-4755 AREA : S’mx, HS

Room 1827, Kwanghwamun Officia Bldg, 163, 
Shinmunno 1-ga, Jongno-gu, Seoul, S.Korea
TEL: 82-2722-8220 AREA: P’mx
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Howe Robinson Partners, Shanghai

Room 1508-10, Shanghai Times Square, 93 Huai 
Hai Zhong Road, Shanghai 200021, China
Tel: 86-2310-0188 AREA: HS

MEIC Drybulk Weekly Report

MEIC Freight Panelist
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GYRO MARITIME CO., LTD JANGSOO S&P INC.

Rm1132, Gwanghwamun Officia Bldg, #163, 
Jongno-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-723-2363 AREA : Newbuilding, S&P

3F, Mirae city Bldg. 725, Buldang-dong, 
Cheonan-city, Chungnam, S.KOREA
TEL : 82-41-553-0489 AREA : Newbuilding, S&P

GMS- South Korea HANBADA CORPORATION

CEO Suite #37, 15th Fl, Kyobo Building, 1 Jongro, Jongro-Gu, 
Seoul, South Korea
Tel: P82.2.2010.8820 Area: Demolition

Rm803, KOREANRE BLDG, 80 SooSong-dong, 
Jongno-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-720-8875 AREA : Newbuilding

HANWON MARITIME CO., LTD KIMS MARITIME CO., LTD

8F, KCCI Bldg, 45, Namdaemunno 4-ga, Jung-Gu, 
Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-2176-1101 AREA: S&P

101-2403, Brown Stone Seoul,355, Jungnim-dong, 
Jung-Gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-02-732-3237 AREA : S&P

STL GLOBAL WELTON HAZZ HOLDING

101-1401, Lotte Castle President, 109, Mapo-daero, 
Mapo-gu, Seoul, S.KOREA
TEL : 82-70-7771-6411 AREA : Newbuilding, S&P

36thFl,ChinaMerchantTower,
161LujiazuiRoad,Shanghai, CHINA
TEL : 82-21-6888-3880 AREA : Newbuilding, S&P

Maxmart Shipping & Trading Co., Ltd CLICK Maritime Limited

16F-2, No.77, Sec.2, Dun Hua S. Rd., Daan District., 
Taipei 10682, Taiwan AREA : Newbuilding, S&P

20/F. World-Wide House, 19 Des Voeux Road, 
Central, Hong Kong 
Tel +852 2905 1888 AREA : Newbuilding, S&P

HIT Marine Company Ltd. STAR ASIA SHIPBROKING PTE LTD.

Room 1102, Park Center, No.1088 Fangdian Road, 
Shanghai, China
ZIP:201204
TEL:+86-21-5820-3737 AREA : Newbuilding, S&P

10, Anson Road, #12-02, International Plaza,
Singapore 079903
TEL : 65-6227-7264 AREA : S&P
E-mail: snp@starasiasg.com

WIRANA SHIPPING CORPORATION Reshamwala Shipbrokers

20 Collyer Quay, #09-02 Tung Centre, 
Singapore 049319
TEL : 65-6227-0115 AREA : S&P

7-A Pil Court,111 Maharshi Karve Road, Churchgate, 
Mumbai - 400 036, INDIA
TEL:+91 22 6131 7000 AREA : Newbuilding, S&P

 Alliance Tanker Chartering Pioneer Shipbrokers (Vietnam)

11 Collyer Quay #07-05 The Arcade, Singapore 
049317
TEL: (65) 6224-0123 AREA : Newbuilding, S&P

Pioneer House, No.32 Ngan Long Villas, Nguyen 
Huu Tho St., Phuoc Kien Ward, Nha Be Dist. 
Ho Chi Minh, Vietnam
Tel: 84-3-3781-7289 AREA: SnP
E-mail: chartering@pioneershipbrokers.com.vn
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